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(57) Abstract: The invention relates to a device tor 
actuating and locking elevator doors comprising driv- 
ing runners (14. 15) which are mounted on a car door 
( 1 04a. 1 04b) and actuate shaft door drive rollers ( 109. 
110) used fur actuating shaft doors (III). The inven- 
tive device comprises an actuator which moditles the 
distance <d„. d ( , d : ) between the driving runners 1 14. 
15) and is provided with an actuating lever ( 1 ) that is 
connected to a door drive unit. Said actuating lever 
< 1 ) is connected to a first swiveling lever (10) so as 
to cooperate therewith. The driving runners (14. 15) 
are hingably connected to said swiveling lever i 10). A 
locking device is configured such that it locks the car 
door t 1 04a. 1 04b). The actuating lever! t ) and the first 
swiveling lever ( 10) are pivotahle towards each other 
by a predefined angle. The locking device is connected 
to a traction element (20) which is hingably connected 
to one driving runner (15) and the actuating lever t I ). 

(57) Zusatnmeiitassuiig: Die Erfmdung betrilVt cine 
Vorrichtung /.ur Beliiligung und Verriegelung von Aul - 
/.ugsturcn mil Milnehmcrkuten (14. 15). die an einer 
Kabinentiir ( 104a. 104b) gelagert sind und die dazu 
vorgeschen sind, Schachtturaniriebsrollen < 109. Ill)) 
/.ur 5 Beuiiigung von Schachtturen ( I I I ) m be tali gen. 
wobei eine Beiiiligungseinricluung vorgeschen ist. urn 
den AbsiandUl,,. d,, do /.wise hen den Milnehmcrkuten 
( 14. 15) /.u veranderu. die einen tint einem Tiiranirich 
vcrbundenen Beliiligungshebel < I ) aut'weisi. wobei der 
Betaiigungshebel ( I ) mil 
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vor Ablaut' der fur Anderungcn der Anspriiche gcltcnden 
Frist: I erdjfent lie hung wird wiederholt. falls Anderungen 
cintrejfen 



Zur Erklarung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kitrzungen wird auf die ErkJarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfangjeder regularen Ausgabe der 
PCT-Gazette rerwiesen. 



einem ersten Schwenkhebel (10) in Wirkvcrbindung stent, an dem die Mimeh merkut'en (14, 15) angelenkt sind. und wubei eine 
Verriege lungseinrichtung dazu ausgebildet ist. die Kabinentur ( 104a, 104b) zu verriegeln. Der Betatigungshebel (I ) und der erste 
Schwenkhebel (10) sind um einen vorgegebenen Winkcl gegenein ander verschwenkbar und die Vcrriege lungseinrichtung ist mit 
cinem Zugelcment (20) verbunden, das einerseits an ciner Mitnehmerkute (15) und andercrsetLs an dem Betatigungshebel ( I > angc- 
lenkt ist. 
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"Vorrichtung zur Betatigung una Verriegelung von 
Auf zugsturen nit Mi tnehmerkuf en " 



TECHNI3CHES GEBIET 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Betatigung una 
Verriegelung von Auf zugsturen mit Mi tnehmerkuf en, die an ei- 
ner Kabinenttir gelagert sind und die dazu vorgesehen sind, 
Schachttiirantr iebsrollen zur Betatigung vcn Schachtturen zu 
betatigen, wobei eine Betat igungseinr ichtung vorgesehen ist, 
urn den Abstand zwischen den Mitnehmer kuf en zu verandern, die 
einen mit einem Turantrieb verbundenen Betat igungshebel auf- 
weist, wobei der Betat igungshebel mit einem ersten Schwenkhe- 
bel in Wirkverbindung steht, an dem die Mitnehmer kuf en^ange- 
lenkt sind, und wobei eine Verriegelungseinr ichtung dazu aus- 
gebiidet ist, die Kabinentur zu verriegeln. 



STAND DER TECHNIK 

Die Tiiren von Aufziigen werden im Aligemeinen so betatigt , 
dass an der Auf zugskabine ein Turantrieb vorgesehen ist, der 
die Of fnungs- und Schl ielibeweguag der Kabinentur ausfuhrt . 
Die Schachtturen, die sich an jedem Haltepunkt des Aufzugs 
befinden, besitzen dabei ^ublicherweise keinen eigenen Turan- 
trieb, sondern werden durch Mi tnehmervor rich tungen von der 
Kabinentur mitgenommen. Die Mi tnehmervor richtung hat dabei 
zusatzlich die Aufgabe, die Entriegelung der Schachtturen 
durchzuf iihren . 

Ublicherweise sind an den Schachtturen Schachttiirantr iebs- 
rolien befestigt, die in waagrechter Richtung einen bestimm- 
ten Abstand aufweisen. Die Mitnehmervorrichtung, die an der 
Tur der Auf zugskabine befestigt ist, besitzt Mi tnehmerkuf en, 
die in senkrechter Richtung orientiert sind und deren Abstand 
zueinander veranderbar ist. Das Ldsen der Entriegelung der 
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Scliachtturen erfolgt dabei dadurch, dass die Micnehmer kuf en 
eine Kraft auf die Schachtturantriebsrollen ausiiben. Grund- 
satzlich kann diese Kraft die Schachttiirantr iebsrollen zusam- 
mendrucken oder auseinander drucken . In der Praxis warden 
5 seiche Sy steme Schl ieft kuppler bzw . Spreizkuppler genannt . 

Sobaid die Entriegeiung der Schachtturea erfolgu ist, kann 
die Of f nungsbewegung der Kabinentur erfolgen, wobei die Kraft 
von den Kabinenttiren uber die Mitnehmerkuf en una die Schacht- 
tiirantr iebsrollen auch auf die Schachtturen ubertragen wird, 
.0 so dass die Kabinenttiren und die Schachtturen gleichzeitig 
offnen. Die Schlieftbewegung erfolgt in umgekehrter faeise. 

Die Kabinenttiren selbst werden oftmais nicht vollstandig 
verriegelt, das heiflt, sie werden im geschlossenen Zustand 
lediglich durch die Kraft des Turantriebs zugehalten. Unter 

i 

L5 bestimmten Bedingungen ist es jedoch erforderlich oder* ge - 
setzlich vorgeschr ieben , eine Ver r iege lung der Kabinenttiren 
vorzusehen, die ein Offnen der Kabinentur aufterhaib der soge- 
nannten Haltezonen, das sind die vorgesehenen Kaltepunkte der 
Auf zugskabine, zuverlassig verhindern. Die Verriegelung muss 

10 dabei so ausgebiidet sein, dass auch bei einen Stromaus f all 
die Verr iegelungsf unktion erhai ten bleibt. Andererseits ist 
es jedoch erforderlich, in den Haltezcnen die Verriegelung zu 
losen, sei es bei der normalen und beabs icht igten Offnung der 
Kabinentur, sei es in Notfailen bei spielsweise bei Stromaus- 

15 fall nach manuellem Absenken der Kabine . Aus der 

EP 0 426 057 A, der E? 0 709 334 A oder der EP 0 154 531 A 
sind Ver r iegelungs vor r icht ungen bekannt geworden, bei denen 
die Verriegelung uber Hebel bezatigt wird, die mit einer Ab- 
tastrolle in Verbindung stehen und wobei die Abtastrolle in 

30 den Haltezonen durch feste Rampen aus ihrer Ruhelage ausge- 
lenkt wird. In der Ruhelage sind die Kabinenttiren verriegelt. 
Nachteilig an diesen Losungen ist, dass der Jus tierungsauf - 
wand fur eine Vielzahl von Rampen relativ groli ist. 

Aus der EP 0 744 373 A ist eine Losung bekannt, bei der die 

35 Bewegung -ieo Riegelj der SchacaCuQi auL den luegei der Kabi- 
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nentiir ubertragen wird . Die dazugehorige Mechanik waist viele 
Einzelteile auf. 

*jm diese Nachteile zu vermeiden , sind Losungen entwickelt 
worden, die die Verriegelungsvor r ichtung fur die Kabinentur 
5 mi t der Bewegung der Mi tnehmer kuf en koppeln, so dass keine 
zusatzi ichen Rampen in den Stcckwerken erforderlich sind. 
Soiche Losungen sind beispielsweise in der US 6,173,815 B 
oder der EP 0 332 841 B beschrieben. Die Vorrichtungen sind 
dabei so aufgebaut, dass die Kabinenturen stets dann verrie- 
0 gelt sind, wenn der Turantrieb die Turen in die geschlossene 
Stellung druckt. Die Ver r iegeiung bleibt jedoch auch dann ak- 
tiviert, wenn auBerhalb eines Stockwerks der Turantrieb bei- 
spielsweise durch Stromausf all ausfallt oder durch einen Feh- 
ier unbeabsichtigterweise aktiviert wird und damit die Mit- 
5 nehmerkufen in eine Stellung bewegt werden, die der Entriege- 
lung der Schachtturen entspricht . Lediglich im Bereich der 
Halte zone in den jeweiligen Stockwerken kann eine Entriege- 
lung der Kabinentur dadurch erfolgen, da die Mitnehmerkuf en 
aktiviert werden, jedoch gegen die Schacht turantriebs rollen 
C auflaufen und nicht ihre voile theoretisch mogliche Bewegung 
ausfuhren konnen . Bei den be kann ten Losungen wird diese Funk- 
tionalitat uber eine Re i lie von Hebeln reaiisiert, die einer- 
seits mit dem Turantrieb und anderer seit s mi t einer Mitneh- 
merkufe verbunden sind. Die bekannten Losungen sind mecha- 
15 nisch aufwendig und en tsprechend kostspielig in der Herstel- 
iung und Ins candhai tung . Beispiele da fur sind die 
EP 0 534 353 A und die gat tungsbildende EP 0 332 341 A. An 
einer Mi tnehmer kuf e ist jeweiis ein Tasteiement angebracht 
(Wippe 3 bei der EP 0 634 353 A bzw. Auflaufkurve 5 bei der 
]Q EP 0 332 841 A) . Dieses Tasteiement ist jeweiis so vorge- 

spannt, dass es einen Abstand von der Micnehmer kuf e hat. Wenn 
nun in einem Stockwerk die Mi tnehmer kuf e gegen die Schacht- 
tiiraatriebsrolle druckt, wird das Tascelement zur Micnehmer- 
kufe gear uc kt , und diese Bewegung wird ausgeniitzt, urn die Ka- 
)j bin^uLur :u -r 1 1 1 l leg * 1 n . 2oi der ZV C r : 3 1 353 A wird die Bewe- 
gung uber einen Seilzug ubertragen, bei der EP 0 332 341 A 

'WO . . a.lORQ-JSAA I 



WO 03/089356 PCT/EP03/501I6 

- 4 - 

uber eine Steuerkurve 24, die gegen eine Steuerrclle 14 
driickt . 

OFFENBARUNG DER ERF IN DUNG 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die oben be- 
schriebenen Losungen so weiterzubiiden, dass einerseits fest- 
stehende Rampen zur Betatigung der Kabinenturverriegelung 
vermieden we r den konnen und andererseits eine mechanisch ein- 
f ache und kos tengunstig herstellbare Betatigungsvorrichtung 
realisierbar ist. 

Er f indungsgemafi ist vorgesehen, dass der Betatigungshebel 
und der erste Schwenkhebel um einen vorgegebenen Winkel ge- 
geneinander verschwenkbar sind und dass die Verriegelungsein- 
richtung mi t einem Zugeiernent verbunden ist, das einerseits 
an einer Mitnehmer kuf e und andererseits an dem Betatigungshe- 
bel angelenkt ist, 

Gemafl der Erfindung ist also kein zusaczliches Tast element 
vorgesehen, sondern es wird einfach ein Spiel zwischen dem 
Betatigungshebel und dem ersten Schwenkhebel vorgesehen, so- 
dass der Betatigungshebel und der erste Schwenkhebel um einen 
vorgegebenen Winkel gecene i nance r verschwenkbar sind. Wer.n 
nun die Mitnehmerkufen gegen die Schacht turant riebsrollen 
driicken, kommt es zu einer Reiativbewegung zwischen Betati- 
gungshebel und erstem Schwenkhebel. Diese wird von dem Zug- 
eiernent, das sowohl an der Mi tnehmer kuf e als auch am Betati- 
gungshebel angebracht ist, erfasst und auf die Ver r iegelungs - 
einrichcung ubertragen. Er f incungsgemaft kann also mit einer 
geringen Anzahl beweglicher Teile das Auslangen gefunden wer- 
den, so dass ein einfacher Aufbau und eine kos tengiinstige 
Herstellung moglich ist. Die vorliegende Erfindung ist in 
gleicher Weise fur Schl ielikuppler wie fur Spreizkuppler ge- 
eignet und ist leicht an die verschiedenen Arten von Verrie- 
gelungseinr ichtungen anpassbar. Das Zugeiernent kann dabei als 
Zugseil ausgebildet sein, es kann jedoch auch als Zugband 
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darges tell t warden, wobei als Material neben Stahl auch ge- 
eignete Kunststoff e o. dgi . gewahlt we r den konnen. 

In einer besonders begiinstigten Aus fiihrungsvar i ante, ist das 
Zugelement fest mi t einer Mitnehmerkuf e ve rb under, und um eine 
5 am Betat igungshebel befestigte Umlenkrcile urugelenkt. Auf 

diese Weise kann ein besonders einfacher Auf bau erreicht war- 
den . 

Ein konstruktiv besonders beguns t igter Auf bau der Vorrich- 
tung zeichnet sich dadurch aus, class ein zweiter Schwenkhebei 
10 vorgesehen ist, der mit dem ersten Schwenkhebei una den Mi t- 
nehmer kuf en eine Farallelogrammf uhrung biidet. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

15 

In der Folge wird. die Erfindung anhand des in den Figuren 
darges tel i ten Aus fuhrungs bei spiels naher erlautert . 

Es zeigen Fig. 1 eine allgemeine Ansicht einer erfindungs- 
gemafien Vorrichtung in der Einbauposi ticn , Fig. 2 die Vor- 

20 richtung von Fig. 1 in vergrciiertem Mafts tab in einer Stel- 

lung, bei der der Turantrieb die Kabinentiir geschlossen halt, 
Fig. 3 eine Darsieliung entsprechend der Fig. 2 in einer 
Stellung der Vorrichtung bei ausge f allenem Turancrieb zwi- 
schen Stockwerken bei weiterhin verriegeUer Kabinentiir und 

25 Fig. 4 eine Darstellung, ^bei der die Verriegelung im Stock- 
werksbereich gelbst is t , um die Kabinentiir z u of fnen. 

BESTE AUS FUHRUNGS FORM DER ERFINDUNG 

30 

In Fig. 1 ist die er f indungsgemafre Vorrichtung 100 in ihrer 
Einbausituation dargestellt. Ober der Einstiegsof fnung einer 
nicht naher dargestell ten Auf zugskabine ist eine Turhalte- 
rung 101 in Form eines Tragers vorgesehen. An der Turhalte- 
25 rung 101 sind Fuhrungsschienen 102 befestigt, auf denen Rol- 
len 103 laufen, an denen Kabinenturen 104a, 104b aufgehangt 
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sind. Die Betatigung der Kabinenturen 104a, 104b erfolgt uber 
einen Elektromotor 105, der an der Turhalterung 101 befestigt 
ist und einen Antriebsriemen 106 antreibt. Der Antriebsrie- 
men 106 ist mit einem Betatigungshebel 1 der Vorrichtung 100 
5 verbunden. Da die Vorrichtung 100 direkt mit der ersten Kabi- 
nentur 104a verbunden ist, wird durch den Antriebsriemen 106 
die erste Kabinentur 104a mitgencmmen . Die erste Kabinen- 
tur 104a ist weiters mit einem umiaufencen Seal 107 verbun- 
den, das im Wesent lichen waagrecht angeordnet ist und von um- 

10 lenkroilen 108 ungelenkt wird. Die zweite Kabinentur 104b isn 
ebenfalls mit dem umlaufenden Seil 107 verbunden, so dass die 
Offnungs- und Schliefibewegung der Kabinenturen 104a, 104b 
gleichzeitig und gegenlaufig erfolgt. Weiters sind in der 
Fig. 1 zwischen den Mi tnehmer kuf en 14, 15 der Vorrichtung 100 

15 Schachtturantriebsrollen 109, 110 dargestelit, die mit einer 
hier mit unterbrochenen Linien angedeuteten Schachtture 111 
in Verbindung stehen. 

Es wird nun kurz die an sich bekannte Funktion des Turan- 
triebs beschrieben. In Fig. 2 ist eine Situation mit ge- 

20 schlossenen Kabinenturen 104a, 104b und geschlossenen 

Schachtturen 111 dargestelit. Die lyii tnehmer kuf en 14, 15 der 
Vorrichtung 100 sind von den Schachtturantriebsrol- 
len 109, 110 entfernt, so dass die Kabine ohne Bee in f lussung 
dieser Schachtturantriebsrollen 109, 110 beweglich ist. Die 

25 Offnungsbewegung der Turen 104, 104b; 111 wird dadurch einge- 
leitet, dass der Elektromotor 105 betatigt wird und den An- 
triebsriemen 106 antreibt. Durch die Bewegung des Antriebs- 
riemens 106 wird zunachst der Betatigungshebel 1 in der Vor- 
richtung 100 betatigt, was zur Folge hat, dass die Mitnehmer- 

30 kufen 14, 15 zueinander bewegt werden. Die Mi tnehmerkuf en 
uben eine Druckkraft auf die Schachtturantriebsrol- 
len 109, 110 aus, die eine nicht dargestellte Ver r lege Lung 
der Schachtturen 111 lost. Diese Stellung ist in Fig. 1 und 4 
dargestelit. Sobald der Betatigungshebel der Vorrichtung 100 

35 an seinem Anschlag angeiangt ist, wird die gesamte Vorrich- 
tung 100 durch den Antriebsriemen 106 nach in Fig. 1 nach 
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links gezogen , wcdurch die Of f nun gs be we gun g der ersten Kafci- 
nentur 104a eingeleitet wirci . Gleichzeitig wird iiber cias 
Sell 107 die zweite Kabinentur 104b in der entegegengeset znen 
Richtung bewegt . Uber die Schachttiirantr iebsrollen 109, 11C 
5 we r den die Schachtturen 111 mitgenommen und ebenf alls geof li- 
ne t . 

Der Betatigungshebel i fur die erf indungsgemafie Vorrich- 
tung 100 1st an einem Anlenkpunkt 2 mit dem Antriebsrie- 
men 106 verbunden . Der Betatigungshebel 1 1st um eine fest 

10 mit der Kabinentur 104a verbundene Achse 3 schwenkbar gela- 
gert. In der in Fig. 2 dargesteliten Steilung zieht der An- 
triebsriemen 106 den Betatigungshebel 1 in Richtung des 
Pfeils 4, so dass ein Ende Betatigungshebels 1 an einem fest 
mit der Kabinentur I04a verbundenen Anschiag 5 ansteht . Durch 

15 die Zugkraft des Antriebsriemens 106 wird die Kabinentur 104a 
gleichzeitig in der geschlossenen Steilung gehalten. Eine 
Druckfeder 6 ubt auf eine Zugstange 7 eine Zugkraft aus und 
spannt damit den Betatigungshebel 1 iiber einen Anlenkpunkt 8 
in eine Richtung vor, die einer Schwenkbewegung entgegen der 

20 Richtung des Uhr zeigers inns entspricht. An dem Betatigungshe- 
bel 1 ist weiters eine Mirnehme riei s te 9 vcrgesehen, die die 
Schwenkbewegung des Kiitnehrnerhebels 1 mit einem gewissen 
Spiel mit der Schwenkbewegung eines ersten Schwenkhebels 10 
koppelt. Der erste Schwenkhebei 10 bildec mit einem gleich- 

25 artig ausgebi lde ten zweiten Schwenkhebei 11 und den beiden 
Mitnehmer kuf en 14, 15, die an Anlenkpunkten 12 mit den 
Schwenkhebeln 10, 11 verbunden sind, ein Gelenkparal lelo- 
gramm. Der erste Schwenkhebei 10 ist dabei um die gleiche 
Achse 3 schwenkbar wie der Betatigungshebel 1- Der zweite 

30 Schwenkhebei 11 ist um eine unterhalb der Achse 3 angeordnete 
Achse 13 schwenkbar. 

Es ist ersichtlich, dass in der in Fig. 2 darges tellten 
Steilung die Mitnehmer kuf en 14, 15 den maximalen Abstand d 0 
aufweisen, so dass die hier nicht darges cell ten Schach t turan- 

35 triebsrollen 109, 110 nicht beruhrt werden . Der Betatigungs- 
hebel i ist uber einen ersten und einen zweiten Begrenzungs- 
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hebel 16, 17 mit einer festen Achse 13 verbunden, welche 3e- 
grenzungshebel 16, 17 hier sich in der gezeigten Stellung in 
einer ausgeknickten Position befinden. 

An der zweiten Mitnehmerkufe 15 ist im Punkt 19 ein Zug- 
5 sell 20 als Zugelement befestigt, das urn eine Umlenkrol le 21 
umgelenkt ist, die am Betat igungshebel 1 angebracht ist. Das 
Zugseil 20 ist im Punkt 23 fest mit einem Riegel 24 verbun- 
den, der urn eine Achse 25 schwenkbar gelagert ist. Vor dem 
Punkt 23 ist das Zugseil 20 urn eine fest mit dem Riegel 24 

10 verbundene weitere Umlenkrolle 22 umgelenkt. Eine Druckfe- 

der 25 spannt den Riegel 24 entgegen der Richtung des Uhrzei- 
gersinns vor. An dem der Achse 25 gegenuberliegenden Ende be- 
sitzt der Riegel 24 einen Riegelzapfen 28, der in der in den 
Fig. 2 und 3 gezeigten Stellungen in eine feste Riegelraste 

15 29 eingreift und damit die Kabinentur 104a mechanisch\errie- 
gel^ . 

Der Riegel 24 wirkt weiters auf einen Schalt kontakt 27 ein, 
der dazu ausgebildet ist, urn die Verriegelung der Kabinentu- 
ren 104a, 104b erfassen und uberprufen zu konnen. Dadurch ist 

20 es mdglich, einer gegebenenf alls bestehenden Sicherheitsvor- 
schrift genuce zu tun, die vorschreibt , dass eine Entriege- 
lung der Kabinentur 104a, 104b einen sofcrtigen Sucpp der Ka- 
binenfahrt bewirken muss. 

In rig. 3 ist eine Situation cargestellt, in der der TQran- 

25 trieb ausgefallen ist oder durch einen Fehler versucht, die 
Kabinenturen 104a, 104b aufierhalb einer vorgesehenen Halte- 
zone zu offnen. Der Betat igungshebel 1 ist hier in der maxi- 
mal moglichen Stellung in der Richtung entgegen dem Uhrzei- 
gersinn verschwenkt, welche Stellung durch die gestreckte 

30 Lage der Begrenzungshebel 16, 17 definiert ist. Bei ausgefal- 
lenem Tucantrieb wird diese Stellung durch die Kraft der 
Druckfeder 6 erreicht, die den Beta tigungshebel 1 in die ge- 
zeigte Stellung vorspannt. Die Schwenkhebel 10, 11 sind eben- 
falis in der Richtung entgegen dem (Jhrzeigersinn maxima L ver- 

35 schwenkt und bewirken, dass die Mi tnehmer kuf en 14, 15 eine 
Stellung maximaler Annaherung eir.nehmen, in der ihr Ab- 
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s "and dv be tract . Aufgrunc der geometrischen Verhaltnisse im 
Zusammenhang mit dem Be tatigungshebel 1 r den Rcllen 21, 22 
und der Anlenkung im Punkt IS wird auf das Zugseil 20. durch 
die Bewegung von der in Fig. 2 dargestellten Stellung in die 
5 in Fig. 3 dargestelite Stellung keine wesentliche Zugkraft 
auf das Zugseil 20 auf gebracht , so dass der Riegel 24 in der 
Verriegelungsposition verbleibt . Dies bedeutet, dass auch bei 
einem Stromausf all bzw. bei einem unbeabsicht igten Of fnungs- 
versuch die Kabinenturen 104a, 104b verriegelt bleiben. 

10 Die Stellung von der Vorrichtung, die in Fig. 4 dargestellz 
i s t , entspricht einer beabs icht igten Offnung der Kabinentu- 
ren 104a, 104b. Der Bet atigungshebel 1 ist dabei durch den 
Ant riebsriemen wie in Fig. 3 in der maximal noglichen Dreh- 
richtung entgegen dem Uhr zeigersinn angeordnet . Im Gegensazz 

15 zur Fig. 3 wird jedoch die Bewegung der Mi tnehmerkuf en 14, 15 
nach innen durch die Schachtturantriebsrcllen 109, 110 be- 
grenzt , so dass sich ein Anstand d 2 zwischen den Mitnehmerku- 
fen 14, 15 einstellt, fur den gilt: 

di<d 2 <do 

20 Die Mitnehmerleiste 9 ubt dabei eine Druckkraft auf den 

ersten Schwenkhebei 10 aus, wobei das Spiel zwischen der Mit- 
nehmer leisre 9 und dem Schwenkhebei 10 ausgenutzt wird. Da in 
der in Fig. 4 gezeigten Stellung die Bewegung der Mitnehmer- 
kufen 14, 15 nach innen hJ_n begrenzt 1st, vergrofiert sich der 

25 Abstand zwischen dem Anler.kpunkt 19 und der ersten Umienk- 
rolle 21, so dass eine Zugkraft auf das Zugseil 20 ausgeubt 
wird, die eine Bewegung des Riegels 24 in Richtung des Uhr- 
zeigers inns bewirkt . Durch diese Bewegung wird der Riegelzap- 
fen 23 aus der Riegelraste 29 ausgeruckt und die Kabinentur 

30 104a freigegeben. Weiters wird auch der Schal tkon takt 27 ge- 
onfnet und damit das Verr lege lungs s ignal un terbrochen . 

£s is c anzumerken, dass die SteLLung von Fig. 4 sowohl in 
der bet riebsmaft ig vorgesehenen Weise durch Betatigung des 
Turantr iebs aus der Stellung von Fig. 2 in der Haltezone etr- 
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reicht werden kann, aber such in Notfali aus der Stellun'g vcn 
Fig. 3, wenn z . B . die Kabine bei Stromausfall mechanisch in 
die Haltezone abgesenkt wird. In let zterem Fall warden die 
Mitnehmerkuf en 14, 15 von den Schachtturantriebsrcllen 109, 
5 110 auseinandergedruckt , was die Entriegelung der Kabinentu- 
ren 104a, 104b bewirku, urn eventuell in der Kabine gefangene 
Personen befreien zu konnen. 

Die vcrl iegende Erfindung ermoglicht es, mit einer Mindest- 
zahl an einzelnen Bauteilen eine sichere und den gegebenen 
LO Vorschriften ent sprechende Kabinenturverriegelung fur Aufzuge 
zu realisieren. 
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PAT ENT AN S PRUCHE : 

Vorrichtung zur Betatigung und Verriegelung voa Aufzugs- 
tiiren rriit Mitnehmerkufen (14, 15), die an einer Kabinentur 
(104a, 104b) gelagert sind und die dazu vorgesehen sind, 
Schachtnurantriebsrollen (109, 110) zur Betatigung von 
Schachttiiren (111) zu betatigen, wobei eine Betatigungs- 
einrichtung vorgesehen ist, um den Abstand (dO, cl, d2) 
zwischen den Mitnehmer kufen (14, 15) zu verandern, die 
einen mit einem Tiirantrieb verbundenen Betatigungshebel 
(1) aufweist, wobei der Betatigungshebel (1) mit einem 
ersten Schwenkhebel (10) in Wirkverbindung steht, an dem 
die Mitnehmerkufen (14, 15) angelenkt sind, und wobei eine 
Verriegelungseinrichtung dazu ausgebiiden ist, die 
Kabinentur (104a, 104b) zu verriegeln, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Betatigungshebel (1) und der erste 
Schwenkhebel (10) um einen vorgegebenen Winkel gegeneinan- 
der verschwenkbar sind und dass die Verriegelungseinrich- 
tung mit einem Zugelement (20) verbunden ist, das einer- 
seits an einer Mitnehmerkuf e (15) und andererseits an dem 
Betatigungshebel (1) angelenkt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Zugelement (20) fest mit einer Mitnehmerkuf e (15) ver- 
bunden ist und um eine am Betatigungshebel (1) befestigte 
Umlenkrolle (21) umgelenkt ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung einen 
Riegel (24) umfasst, der mit dem Zugelement (20) verbunden 
ist und zur Uberwachung der Verriegelung einen Schaltkon- 
takt (27) schliefit. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung einen Rie- 
gel (24) umfasst, der durch eine Druckfeder (26) in die 
Schlieftrichtung vorgespannt ist. 
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Vorrichtung nach einem der Ansprucha 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Zugelement (20) als Zugseil ausge- 
bildet ist . 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass das Zugelement (2G) als Zugband ausge- 
bildet ist. 

Vorrichtung nach einern der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
Jcennzeichnet , dass ein zweiter Sc'nwenkhebel (11) vorgese- 
hen ist, der mi t dem ersten Schwenkhebel (10) und den Mit 
nehmerkufen (14, 15) eine Parallelogrammf uhrung bildet. 
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